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Gemex

- ETT SNABBARE SATT
ATT LAGGA PA EN REM

| Fors kartongfabrik, som
tillhor Stora Enso, har man
under de senaste fyra aren
lyckats sénka forbrukningen
av kilremmar till fabrikens
remdrifter med cirka 40
procent. Man har ocksa
minskat avbrotten och
storningarna i produktionen
orsakade av kranglande
remdrifter med mellan 70 och
80 procent.

enom detta har verkningsgra-
G den och dirmed produktivite-

ten i anliggningen hojts, sam-
tidigt som tiden for att underhélla
remdrifterna sjunkit, frin timmar till
minuter. Orsaken? Fabriken har in-
stallerat ett system dir motor och
remskiva som ska driva ndgon maskin,
ir fast monterade pd en enhet som
kallas"hylla” Nir hyllan installerats, dr
alla komponenter korrekt linjerade
och uppriktade. Nigon ny upprikt-
ning behdvs inte eftersom systemet
lases mekaniskt. Vid en eventuell ef-
terjustering korrigeras remmarnas
spinning enkelt med nagra pumpslag
med en hydraulpump. Det korrekta
hydraultrycket anges pa en skylt i an-
slutning till varje motor. Systemet

som heter Gemex, ir utvecklat av
Gema Industri AB i Gillivare.

De viktigaste forst
Sedan 1998 har man i fabriken i Fors
installerat ett drygt tjugotal system.

— Det var naturligt att borja pa de
allra viktigaste positionerna, siger
Kurt Forsman, som idr mek.chef vid
fabriken.

Med det menar jag sadana dir ett
haveri leder till att butiken méste
stinga, som trycksilar, massafilter, va-
kuumpumpar och liknande. Erfaren-
heterna av de system som hittills in-
stallerats dr mycket, mycket goda, si-
ger han och ler stort. Underhillsfol-
ket ilskar dem, fortsitter han, och de
blir sikert innu gladare i framtiden. I
fabrikens mekaniska standard ska i
fortsittningen alla motorer fran 45
kW och uppit ha Gemex-systemet.

Lart oss mycket

— Overgangen fran traditionellt in-
stallerade remdrifter till de nya, har
varit larorik, anser Kurt Forsman. En
dellirdomar gjorde nog litet ont i bor-
jan. Reaktioner som: “Skulle inte jag
veta hur tusan man spinner en rem?
Jag som gjort det i tjugo ar?, var inte
helt ovanliga. Det svider nir man far
klart f6r sig att det man tror ir riitt,
faktiskt dr helt galet. Men resultaten
ir entydiga. Bara nagra exempel: Ett
rembyte tar numera mellan tio och
tjugo minuter. Tidigare kunde det ta

Underhallsarbetet underlittas ocksd av helt nya remskydd. Remmar och skivor &r latta
att kontrollera och komma at, genom latt 6ppnade dérrar och grindar.
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Enligt Kurt Forsman har tidsatgangen for ett rembyte sjunkit drastiskt. Forr kunde det
ta upp till en halv dag. Nu handlar det om tio till tjugo minuter &ven pa en sadan har
drift, som driver en tjockmassasil.

upp till en halv dag. Tidsvinsten &r be-
tydelsefull, eftersom det kostar
80.000-90.000 kronor per timme att
ha var stora kartongmaskin KM3 sta-
ende.

Rembytet dr numera en litt ope-
ration som utan vidare kan géras un-
der ordinarie stopp. Ingen gruvar sig
lingre for det. Vi har ocksa installerat
helt nya remskydd. Tidigare var de
varken dppningsbara eller litta att
montera bort vilket stillde till pro-
blem f6r underhallspersonalen och
gjorde ont i bade ryggar och knin.

Nu har remskydden litt 5ppnade
dorrar. P4 en del stillen ir remdriften
helt 8ppen, men omgiven av staket
med grindar. Det ir litt att komma &t
och kontrollera remmarna, och de
kyls ocksd bittre.

= Vi har ocksa infort ett rullande
schema for underhéll i vilket vi kon-
trollerar samtliga drifter vid planera-
de stopp, nigot som visat sig mycket
effektivt.

Spar mycket energi

— Snedslitna remskivor och tidigt ut-
slitna remmar var tidigare problem,
berittar Kurt Forsman vidare. Det ir

de knappast numera. P4 det sittet
minskar vi ocksi energiférbrukning-
en, dd en motor som star snett kostar
stora mingder energi. Stir den litet
snett ir forlusten runt fem procent,
stir den mer snett tappar du sd myck-
et som tjugo procent.

Har remmarna ritt spinning, sli-
rar de inte. Eftersom alla grejerna d
arbetar med ritt varvtal och pa ritt
sitt, 6kar naturligtvis ocksa produkti-
viteten. Jag menar att det inte #r ni-
gon slump att vi brukar sla produk-
tionsrekord i fabriken.

— Nigra saker till bara, siger Kurt
Forsman. Vi har i det vardagliga un-
derhallet liirt oss att ta en extra titt pa
sadana saker som vi tror att vi kan.
Hittar vi en snedsliten remskiva, sa no-
jer vi oss inte med att den #r sned,
utan forsoker ta reda pa varfor. Det
finns alltid nagon orsak. Remdrift kan
synas vara bade gammalmodigt och
allt f6r enkelt f6r att riktigt tas pa all-
var i underhéllet. S3 dr det inte. Rem-
driften dr den enklaste, billigaste, tys-
taste och mest forlatande metoden att
driva maskiner. Ritt hanterad 4r den
oslagbar.

TEXT & BILD HAKON DAHLLOF



